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Panocean chartert die ,Josco Run-
zhou" fiir 10.500 Dollar am Tag
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Der Indikator fiir die Seeverkehrs-
wirtschaft stieg auf 273,63 Punkte

SCHIFFSVERKAUFE

2015 sind deutlich mehr Capesize-
Bulker verschrottet worden als im
Jahr zuvor. Die Zahl der Abbriiche
stieg im Jahresvergleich von 24

auf 93 Einheiten. Die griechische
Reederei Cyprus Sea Lines gibt
jetzt den 171.978-tdw-Carrier ,Cape
Canada“ zu einem Schrottpreis von
sechs Millionen Dollar ab. Seite 14-15
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MTU-Motorenpower fiir Rettungsschift

Norwegische Seenotretter verfiigen mit neuer ,Idar Ulstein“ liber ein Hochleistungsfahrzeug — In Schweden gebaut

Wenn es um die Rettung
von Menschenleben auf ho-
her See geht, ist Hochleis-
tungsschifffahrt gefordert.

Norwegens Seenotretter ver-
trauen hier auch auf Spit-
zenantriebstechnik aus dem
Hause MTU. Kiirzlich nahm
die ,Norwegian Society for
Sea Rescue“ (RS) ihr neues
Such- und Rettungsfahrzeug,
die ,Idar Ulstein, in Betrieb.
Die ,RS“ ist das Pendant
zur Deutschen Gesellschaft
Schiffbriichiger (DGzRS).

Das rund 22 Meter lange
Boot entstand auf der schwe-
dischen Werft Swede Ship
Marine aus Fagerfjill, gut 20
Kilometer ndrdlich von Gote-
borg. Der rund 120 Jahre alte
Schiffbaubetrieb hat sich un-
ter anderem auf die Fertigung
von schnellen Rettungsschif-

fen und -booten sowie leich-
ten Marine-Patrouilen-Fahr-
zeugen in Aluminium- und
Verbundstoffbauweise spezi-
alisiert. Die ,, Idar Ulstein®, be-

s»Schidliche Vertiefungen®

BUND und WWF sorgen sich um Wattenmeer-Zukunft

Die Umweltschutzorganisa-
tionen BUND und WWF ha-
ben erneut kiinstliche Ein-
griffe in die Flussmiindun-
gen kritisiert.

Zu den Kritikpunkten zihl-
ten beispielsweise die ge-
planten Fahrrinnenan-
passungen. ,Mit den Ver-
tiefungen der Flussmiin-
dungen, mit Baggerungen
und Verklappungen, aber
auch mit Gaspipelines und
Kabeltrassen fiir die Off-
shore-Windparks wird sehr
stark in den Wattenmeer-
boden eingegriffen”, sagte
jetzt Carl-Wilhelm Boden-
stein-Dresler vom BUND
bei einer Veranstaltung in
Wilhelmshaven anlisslich
des 30-jdhrigen Bestehens
des ,Nationalparks Nieder-
sdchsisches Wattenmeer*.

Auf diese Weise werde eine
natiirliche Entwicklung in
groen Teilen des National-
parks erheblich erschwert.
Auch der biologische Teil
der Unterwasserwelt sei
kaum geschiitzt, erginzte
der Umweltschiitzer. Fast
tiberall wiirden Krabben und
Miesmuscheln gefischt, hob
Hans-Ulrich Résner vom
WWE hevor. Deshalb gebe es
dort auch keine Katzenhaie
oder Rochen.

Die Verbinde betonten
aber auch positive Entwick-
lungen. ,,An der Kiiste kann
man stolz sein auf den Nati-
onalpark: Seehunde sind auf
einen grofien Bestand ange-
wachsen, die einst im Wat-
tenmeer ausgerotteten Ke-
gelrobben kamen zuriick,
viele Salzwiesen sind p seite 2

nanntnach dem 2012 verstor-
benen Vorstandsvorsitzenden
des Schiffsdesigners Ulstein
Group, zugleich Hauptspon-
sor des Schiffes, ist mit zwei

Schnell,

wendig und sehr viel-

seitig: das neue Rettungsschiff
fiir die norwegische RS. Die
MTU-Motoren sind im Rumpf
eigenbaut.

MTU-Motoren der Baureihe
12V 2000M84 sowie zwei A3-
56-Rolls-Royce Waterjets aus-
geriistet. Das Fahrzeug ist bis
zu 38 Knoten schnell und kos-

Foto: Ulstein

tete rund 38 Millionen Nor-
wegische Kronen (NOK). Es
lcann auch schleppen und hat
einen Pfahlzug von gut zwolf
Tonnen. EHA

Rotterdam und Amsterdam
verlingern Hafenkooperation

Rahmenabkommen wurde bereits 2010 geschlossen — ,,Hoher Nutzen”

Die beiden gréBten nieder-
lindischen Seehdfen, Rot-
terdam und Amsterdam,
wollen auf der Ebene der
Hafenverwaltungen noch
enger zusammenarbeiten.

Das vereinbarte das Hafen-
Duojetzt mit der Unterzeich-
nung und Verlingerung
des bereits 2010 geschlos-
senen Rahmenvertrags. Er
lduft nunmehr bis 2020, teil-
ten Allard Castelein, CEO
des Hafenbetriebs Rotter-
dam, und Dertje Meijer, CEO
des Hafenbetriebs Amster-
dam, jetzt mit. Bei der klei-
nen Zeremonie bekriftigten
die beiden Hafen-Manager,
dass die bisherige Koope-

ration  be-
reits einigen
Nutzen ge-
stiftet habe,
und zwar so-
wohl fiir die
beiden Uni-
versalhi-
fen als auch
fiir den Hafen- und Logistilc-
standort Niederlande. Auch
die nationale und interna-
tionale  Hafenkundschaft
gehore zu den Nutznie-
Rern dieses engen Schulter-
schlusses, betonten Meijer
und Castelein bei der Ver-
tragsunterzeichung.

Im Fokus des Rahmenab-
kommens steht das Erar-
beiten von ,strategischen

E
]

:

Foto: Havenbedriff-

A, Castelein

Zielen® zur Stirkung der
internationalen Wettbe-
werbsfihigleit. Ein anderes
Brgebnis dieser Zusammen-
arbeit ist die gemeinsame
Entwicklung eines leistungs-
starken Hafen-Manage-
ment-Systems, kurz ,Ha-
MIS¥, das inzwischen in bei-
den Hafenbetrieben einge-
fithre wurde.

Auch tiber Amsterdam und
Rotterdam hinaus setzen die
niederlindischen Hifen auf
den Faktor ,Kooperation®.
So ist es seit Jahresbeginn
moglich, dass in allen nie-
derlindischen Nordseehi-
fen Schiffsabfiille aus Plas-
tik in unbegrenzter Menge
kostenfiei in den Hd- » seite 2
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y,Nautische Zufahrten schnell ertiichtigen*

THB-Gesprach mit Dr. Christian Subklew, Altermann der Lotsenbriiderschaft Wismar-Rostock-Stralsund

Die Lotsen in Mecklenburg-
Vorpommem dringen ein-
mal mehr darauf, dass die
seewdrtigen Zufahrten zu
den wichtigen Hifen des
Landes so ertiichtigt wer-
den, dass mit der allgemei-
nen Schiffsgréfenentwick-
lung Schritt gehalten wer-
den kann.

Das betonte Dr. Christ-
an Subklew, Altermann der
Lotsenbriiderschaft ~ Wis-
mar{Rostock{Stralsund, im
Gesprich mit dem THB. Im

Pokus stehen fiir den o3y

erfahrenen  Nauti-
ker dabei die Fahrwe-
ge im groRten Hafen
des Landes, Rostock,
sOwie in Wismar, wo
sich in den zurfick-
liegenden Jahren ein
Cluster der holzver-
arbeitenden Industrie etab-
liert hat (siehe auch Seite 3).
ylch hoffe, dass mit der
nunmehr fiir Mirz 2016
avisierten Vorlage des neu-
en  Bundesverkehrswege-
plans (THB 29. Dezember
2015) Klarheit darliber be-

Chr.

Wattenmeer seit
2009 UNESCO-Erbe

» von Seite T

geschiitzt, und Millionen
von Kiistenviigeln finden
mehr Ruhe zum Rasten und
Briiten®, filhrte Rosner wei-
ter aus.

Der Natonalpark wurde
am 1. Januar 1986 gegriin-
det. Die SchutzmaRnah-
men der Wattenmeerstaaten
Deutschland, Niederlande
und Ddnemark sowie die Be-
deutung des Wattenmeeres
fiihrten 2009 zur Anerken-
nung des Gebietes als UN-
ESCO-Weltnaturerbe. Neben
Deutschland stellen auch die
benachbarten Niederlande
und Dinemark den Watten-
meerbereich in ihrem Ho-
heitsgebiet unter einen be-
sonderen Schutz. Das Ge-
samt-Schutzgebiet flir das
Linder-Trio umfasst rund
10.000  Quadratkilometer
an Wattflichen, Prielen und
Flachwasser, Sandbinken
und Diinen sowie den Salz-
wiesen. EHA

Subklew

steht, welche nau-
tischen Zufahrten
mit Prioritit aus-
gebaut  werden®,
sagte Subklew. So liege fiir
die Rostocker Seekanal-Ver-
tiefung bereits ein entspre-
chender Planfeststellungs-
beschluss vor. Was jetzt
noch fehle, seien die da-
flir benstigten Gelder. Sub-
klew: ,Rostock hat leider

i
CE

Stets zu Diensten: Rostocker Lotsenversetzboot nimmt Kurs auf die offene See

durch das Ausbleiben der
Seekanal-Anpassung bereits
zahlreiche Schiffe und da-
mit zuch Ladung und ent-
sprechende Wertschdpfung
an Mitbewerber verloren.”

Auch 2015 hatten die 32 in
der Lotsenbriiderschaft ver-
einten Nautiker reichlich Ar-
beit. Fiir das gesamte Lot-
senrevier wurden im Be-
richtsjahr 7968 Lotsungen

durchgefiihrt, ein Zuwachs
um rund 300 ,Jobs*. Der
mit Abstand aufkommens-
stirkste Bezirk ist und bleibt
Rostock mit 4777 Lotsun-
gen (plus 3,5 Prozent), ge-
folgt von Wismar mit 1638
Arbeitsyorgingen  (Vorjah-
resniveau) und dem Bezirk
Stralsund mit 1446 Schif-
fen (plus 150 Jobs). Subklew
weiter: ,Gerade in Rostock

Hohe Investionen in Ol-Sektor

Energiekonzerne wollen Rotterdams Drehscheiben-Funktion stérken

i e e, . ot

Bringt Umschiag und Wertschipfung fiir Rotterdam: das Ol

W von Seite T

fen abgegeben werden kon-
nen. Das Angebot ist mog-
lich dank des bereits 2014
in den Niederlanden durch
das Ministerium fir Ver-
kehr und Umwelt auf den
Weg gebrachten ,,Green Deal
Scheepsafvalketen®. Neben
Rotterdam und Amsterdam
haben sich auch Zeeland
Seaports, Groningen Sea-

ports, der Port of Den Hel-
der, det Verband der Schiffs-
ausriister (NVVS), die BRin-
richtung ILT und die ,Stif-
tung Nordsee* (Stichting
De Noordzee) dieser Verein-
barung angeschlossen. Die
kostenfreie Abgabe sei auch
deshalb moglich, weil Plas-
tikabfall inzwischen dank
entsprechender Recycling-
Aufbereitungsverfahren als

Rotterd.

fe

wertvoller Grundstoff ge-
fragt sei.

Indes freut sich der Rotter-
damer Hafen iber die Stir-
kung seiner Funktion als ein
fithrendes Zentrum der pe-
trochemischen  Industrie.
Konzerne wie BxxonMobil,

£ Shell und das Schweizer Un-

ternehmen Gunvor kiindig-
ten Investitionen in Milliar-
denhdhe am Standort Rot-

£ terdam an. So will Shell sei-

nen Raffinerie-Komplex um
eine neue Produktionslinie
erginzen. BxxonMobil will
im Maashafen seine Kapa-
zitiitenn zur Brzeugung von
niedrig-schwefligen  Treib-
stoffen hochfahren, die vor
allem in der Schifffahrt ge-
fragt sind. Das Unterneh-
men Gunvor verfolgt Expan-
sionspline mit der kiiezlich
vom kuwaitischen Konzern
»Q8% erworbenen Rotterda-
mer Raffinerie. EHA

spiiren wir als Lotsen die
sehr erfolgreiche Bntwick-
lung des Hafens im Kreuz-
fahrtsegment. Zur Brinne-
rung: Rostock zdhlte in der
abgeschlossenen  Cruise-
Saison 175 Luxusschiffan-
ldufe. In der neuen Saison,
die am 28. April beginnt,
werden 182 Kreuzfahrer an
der Warnow erwartet. Die
Lotsenbriiderschaft  wird
Anfang Mirz auch personel-
le Verstirkung bekommen.
Drei Neue kommen hinzu,
50 dass dann der Schifffahrt
35 erfahrene Nautiker zur
Seite stehen. EHA
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Magdeburg stirkt Partnerschaft mit Aken

Niedrigwasserprobleme der Elbe gehen zu Lasten der Wettbewerbsfahigkeit — Projektladung als Spezialitat

Der Hafen Magdeburg
bleibt auf Kooperations-
kurs. Dabei wird die bereits
bestehende Zusammenar-
beit mit dem Hafen Aken
in Sachsen-Anhalt weiter
vertieft, teilte die Trans-
portwerk  Magdeburger
Hafen GmbH (MHG) jetzt
mit.

Geprigt wird die neue Ko-
operationsvereinbarung
kinftig durch die ganzjih-
rige Wasserstandsunabhin-
gigkeit des Magdeburger
Hafeans.
MHG-Geschiftsfiihrer Karl-
Heinz Ehrhardt sagte dem
THB: ,Niedrige Wasserstin-
de der Elbe, bedingt auch
durch unterlassene Unter-
haltung, stehen einer weite-
ren Expansion der Hafenbe-
trieb Alken GmbH im Wege.
Deshalb sucht Aken die Ko-
operation mit zuver[dssigen
Partnern im Tiefwasserbe-
reich.®

Hafen Wismar starkt
seine Vielseitigkeit

Der Ostsechafen Wismar
setzt weiter auf Vielseitigkeit
beim Seegliterumschiag.

Wie die Hafenverwaltungs-
gesellschaft jetzt mitteilte,
liegt in diesem Jahr der In-
vestiionsschwerpunkt  auf
dem zweiten Bauabschnitt
des GrolRvorhabens ,Hafen-
erweiterung®, Dazu haben
inzwischen  vorbereitende
Arbeiten zum Bau einer mul-
tifunktionalen Hafen-Ope-
rationsfliche begonnen. Sie
wird rund 45.000 Quadrat-
meter umfassen und dari-
ber hinaus iiber eine Kaildn-
ge von rund 300 Metern ver-
fiigen. Die Seehafen Wismar
Gmbi erwartet fiir 2016 ei-
nen weiteren Wachstumsim-
puls fiir den Seegiiteram-
schlag, Der fiel mit 3,7 Mil-
lionen Tonnen beim reinen
seewirtigen Umschlag (THB
30. Dezember 2015) be-
reits um zehn Prozent hoher
aus als 2014, An der Hafen-
gesellschaft sind die Stadt
Wismar mit 90 Prozent und
das Land Mecklenburg-Vor-
promnnern mit 10 Prozent
beteiligt. EHA

Aken erhalte kiinfiig Aus-
weichmoglichkeiten fiir Bin-
nenschiffstransporte bei kri-
tischem  Elbwasserstand,
vor allem bei Niedrigwas-
ser  {Branchenfachbegriff:
JKleinwasser*),

Im Bereich Schwergut- und

Containertransporte  kén-

Die Abwicklung von Projekt- und Schwerguifadung zéhlt zu den Spezialitdt im Hafen Aken

ne der Hafen Aken kiinftig
bei entsprechendem Bedarf
auf die Umschlag- und Zwi-
schenlagermoglichleiten

der MHG zuriickzugreifen.
Das gelte im Besonderen fitr
zeitsensible Schwergut- und
Anlagen-Kolli. Dabei kon-
ne Aken ,unter eigenerm Fir-

mennanien an den Anlagen
der MHG, einschliellich
der Inanspruchnahme von
ortsanssissigem  Fachper-
sonal, Umschlag- und Zwi-
schenlagergeschifte  aus-
fithren.

Die neue Vereinbarung sieht
auch vor, dass die beiden

Nachbarhifen kiinftig enger
bei Nutzung von tiberdach-
ten Lagerflichen kooperie-
refl.

Erst ldirzlich hatte die MHG
angekiindigt, mit dem Ham-
burger  Hafendienstleister
C. Steinweg (Stid-West Ter-
minal) GmbH & Co. KG
eine engere Zusammenar-
beit auszuloten (THB 12.
November 2015). Die MHG
beschiftigt gegenwirtig 77
Mitarbeiter und erwirtschaf-
tet einen Umsatz von rund
zehn Millionen Euro. Der
Gewinn vor Steuern werde
bei gut zwei Millionen Euro
liegen. Der Giiterumschiag
der MHG belduft sich auf
rund 3,5 Millionen Tonnen
tiber die Kailcante und wei-
tere 1,3 MiHionen Tonnen
bei Bahntransporten im ge-
samten Magdeburger Hafen,
Akens‘ Umsatz bewegt sich
seit gut 15 Jahren in der Grd-
Renordnung von drei bis vier
Millionen Euro pro Jahr. EHA

Bagger ,,Mangystau* wird schon erwartet

Spezialfahrzeug vom Typ Damen CSD 650 fiir Van Oord-Gruppe — Einsatz im Kaspischen Meer

Am niederldndischen
Standort Nijkerk der Da-
men-Werft wurde jetzt der
Schneidkopfbagger ,,Man-
gystau® getauft. Bei die-
sem Neubau handelt es
sich bereits um die zwei-
te Einheit des Damen-Typs
CSD 650, den das ebenfalls
niederlindische  Wasser-
bauunternehmen Van Oord
in Auftrag gegeben hat.

Die Ablieferung erfolgt noch
im Januar. Wie die Werft jetzt
mitteilte, stand vor allem der
Bau und die Fertigstellung
des Vorgingerschiffes ,Ural
River” unter extremem Zeit-
druck: Vor rund einemn Jahr
ging der Auftrag bei der Werft
ein, nur sechs Wochen spi-
ter sollte die Lieferung erfol-
gen, da Van Qord bereits ¢i-
nen Kontralke fiir Baggerar-
beiten im Kaspischen Meer
geschlossen  hatte, Damen
konnte rechtzeitig liefern, da
ein weitestgehend ausgetiis-
teter Schneidlkoptbagger des
bendtigten Typs am Stand-

Weiteres Erfolgsprodukt von Damen: Bagger-Typ C5D 650

ort Nijkerk lag. Hier ist der
Geschiftsbereich  ,Damen
Dredging Equipment* an-
gesiedelt. Im Zuge des Ein-
satzes der ,Ural River* wur-
de das Wasserbauprojekt
im Kaspischen Meer ausge-
dehnt, so dass Van Qord ei-
1en weiteren Bagger vom Typ
CSD 650 bei Damen orderte.
Bei diesem Neubau, so be-
richtet Damen weiter, war die
Vorlaufzeit jedoch wesentlich
linger bemessen, so dass die
HMangystau® gegeniiber ih-
rem Schwesterschiff viel spe-
zifischer fiir ihre Aufgaben

ausgertistet werden konn-
te. So wurde die schiffbauli-
che Konstruktion so ausge-
legt, dass die ,Mangystan®
auch in Kilstennihe operie-
ren kann, was das mégliche
Einsatzgebiet wesentlich aus-
dehnt. Hinzu kamen vergrg-
Rerte Tankkapazititen sowie
eine erweiterte Sicherheits-
und Umweltausriistung. Auf
Basis der mit dem Vorgénger-
schiff gemachten Erfahrun-
gen konnte der Tteibstofi-
verbrauch bei gleichzeitiger
Leistungsverbesserung  ge-
senkt werden, ebenso konn-

te die Crewstirke reduziert
werden,

wDer Erfolg des Schwester-
schiffes Ural River® legte die
Basis fiir das neue Design der
Mangystau‘. Das Know-how
der Werft in der Kombination
mit unserer Erfahrung fithr-
te zu einem sehr vielseitigen
Schiff®, freut sich der fiir die
Region Europa zustindige
Manager Govert van Qord.
JWir setzen weiterhin auf
Standardisierung  unserer
Schiffe und wollen damit
eine gleichbleibende Quali-
tit Hefern®, erldutert Jeroen
van Woerkum, Sales Mana-
ger bei Damen. ,Das passte
mit dem Anspruch von Van
Qord gut zusammen, einen
gleichen Baggertyp fiir das
Wasserbauprojekt einzuset-
zen.” So ergiben sich viele
Vorteile ~ nicht nur bei der
Konstruktion des Baggers,
sondern auch beim spiteren
Betrieb. So kénne beispiels-
weise die Ersatzteilversor-
gung fiir beide Schiffe ver-
einheitlicht werden, ho
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Training fiir den Einsatz auf hoher See

»Rettung tut oftmals weh” — Eine Reportage iiber Sicherheitsiibungen fiir den Ernstfall bei Windkraftanlagen

Die Offshore-Wind-Indus-
trie boomt. Immer mehr
Menschen arbeiten drau-
en auf dem Meer. Egal
ob Servicetechniker, Vor-
standsmitglied oder Koch
—jeder, der einen Offshore-
Windpark betreten will,
muss zuvor Sicherheits-
trainings absolvieren.

Etwas ungelenk sieht es aus,
wie die sieben Minner in den
orangen Uberlebensanziigen
liber das Geldnde gehen. Au-
Rer dem Gesicht steckt der
ganze Kérper in einer dicken
Neoprenhiile, innen rinnt
der Schweify. Tm Wasser of-
fenbart der Anzug seine Vor-
teile: Man kann nicht unter-
gehen, bleibt oocken und
vor allem warm. Fast eine
Stunde werden die Minner
fiir die Praxis des Sea-Survi-
val-Trainings in der Ostsee
bleiben, ohne dass die ein-
stelligen Wassertemperatu-
ren durchdringen. Normales
Schwimmen ist in den An-
zligen kaum mdglich, man
liegt auf dem Riicken und
paddelt sich mit den Armen
nach hinten.

»Bewegt euch so wenig wie
méglich®, ruft Trainerin Mi-
chaela Mayer, die seit zehn
Jahren mit ihrer Firma INA-
SEA Sicherheits- und Not-
fallorainings anbietet. Aus
dem Motorboot begleitet sie
die Ubungen, auf die sie die
Minner zuvor theoretisch
vorbereitet hat. Bis alle Mann
beisammen sind, haken sie
sich mit den Armen unter.
Niemals bleibt einer allein.
Mit dem letzten schlieRen
sie den Kreis, Fiil3e nach in-

nen, Wenn die Retter zu se-
hen sind, strampelt ihr mit
den Beinen.* Die Minner
schiumen das Wasser zu
weit sichtbarer Gischt auf,
Nun bilden sie eine lan-
ge Raupe, indem jeder sei-
ne FiRe unter die Achseln
des Nichsten klemmt. Ge-
meinsam rudern sie it den
Armen riickwirts zu der
selbst-aufblasenden  Ret-
tungsinsel, die 50 Meter ent-
fernt schwimmt — leider auf
dem Kopf. Unter geschick-
tem Einsatz des Rorperge-
wichts des schwersten Man-
nes drehen sie die Insel um.
Das Klettern iiber die wa-
ckelige Bordkante war tiber-
raschend miihsam, weil die
FiiRe keinen Halt zum Ab-
stol3en finden. In der retten-
den Insel klatschen die Min-
net sich ab.

Als nichstes steht die Ber-
gung Schiffbriichiger auf
dem Lehrplan: Mit dem
Jason‘s Cradle idsst sich je-
der einmal passiv wie ein
Bewusstloser liegend in ein
Rettungsboot hievern, was
durchaus schmerzhaft ist.
JRetten tut oftmals weh¥,
lernen die Teilnehmer. Mit
anderen  Rettungsmitteln
werden sie liegend, sitzend
und stehend in grof3e Hhen
gekrant,

»Die Inhalte meiner Kurse
decken alle Industriestan-
dards ab*, so Michaela May-
ef. ,Damit kénnt Thr inter-
nationg! auf allen Offshore-
Anlagen arbeiten.” Das ist
insbesondere fiir kleine Spe-
zialbetriebe vorteithaft, die
von der Windbranche eben-
so angeheuert werden wie

von der Ol- und Gasbran-
che. Mayer hatte auch schon
einen gestandenen Kapitin
als Teilnehmer beim Trai-
ningsmodul Sea Survival, Bt
war beruflich als Techniker
auf eine Windfarm gewech-
selt, doch der Betreiber hat-

Die Nutzung der Windkraft auf hoher See gewinnt filr den Standort Deutschland zunehmend an Bedeutung

heiflt, sich bei Generalalarm
und Stromausfall aus einer
unbekannten Industrieanla-
ge zu befreien,

INASEA bietet seine Kur-
se flexibel an verschiede-
nen Standorten an; in die-
sem Fall in Kooperation mit

Die Teilnehmer des Sea-Survival-Trainings bereiten sich fiir
den Offshore-Einsatz vor, hier beim Aussteigen aus einem
ins Wasser gestiirzten Hubschrauber

te sein bestehendes Sea-Sur-
vival-Iraining nicht aner-
kannt, obwohl es dem IMO-
Standard entsprach.

Nach 1,5 Tagen Sea Survi-
val, zu dem auch Alarme und
Notsignale gehoren, folgt
am Nachmittag des zweiten
Tages das Modul Fire Aware-
ness. Die Minner schlieRen
cinen Feuerwehrschlauch an
den Hydranten an und ler-
nen den starken Riickstofl
eines Wasserstrahls zu be-
herrschen. Mit Schaum 16-
schen sie einen brennenden
Motor und &ffnen vorsich-
tig einen brennenden Con-
tainer, um den unbekannten
Brandherd mit CO2 zu etsti-
cken. Zum Abschluss krab-
belt jeder durch die verwin-
kelten Schichte und Leitern
eines stockdunklen Contai-
ners, um zu erfahren, was es

der  Schleswig-Holsteini-
schen Seemannsschule Tra-
vemiinde. Insgesamt offerie-
ren rund zwei Dutzend Be-
triebe in Deutschland sol-
che Sicherheitstrainings an,
darunter die dinisch-nor-
wegische Firma Falck Safe-
ty Setvices in Bremerhaven,
mit der INASEA beim Heli-
copter Underwater Escape
Training (HUET} koope-
riert. Dabei wird das Aus-
steigen aus einem ins Was-
ser gestiirzten Hubschrau-
ber trainiert. Zwdlf Minner
sind zu diesem Ein-Tages-
Kurs gekommen. Sie tragen
spezielle Uberlebensanziige
fiir Flieger als sie in die hin-
ten offene Kapsel steigen,
die dem Inneren eines Heli-
kopters dhnelt. Aufgehdngt
ist sie an einem Flaschen-
zug ftiber einem Hallen-

schwimmbecken, Die Kap-
sel senkt sich auf das Was-
ser, die vier Mann Besatzung
klettern durch die Tiir in die
Rettungsinsel, die sie zuvor
ausgeworfen haben,

Bei den kommenden drei
Durchgingen senke sich die
Kapsel komplett unter Was-
ser. Wihrend der Wasser-
pegel schnell an den Beinen
hochsteigt, atmet jeder noch
cinmal tief ein, aktiviert das
Emergency Breathing Sys-
tem und atmet die Lufi aus
seiner Lunge tber einen
Schnorchel in den leeren
Beutel vor seiner Brust. Die-
se Luft kann er nun bis za
zwei Minuten lang ein- und
ausatmen, che sie verbraucht
ist, Der Helikopter ist inzwi-
schen ganz unter Wasser.
Jetzt heillt es schnell und
beherzt, aber nicht hektisch
die Liste im Kopf Schritt fiir
Schritt abzuarbeiten: Das
Penster neben dem Sitz mit
dem Ellenbogen nach auen
dritcken bis es abfilit, mit ei-
ner Hand oben an den leeren
Fensterrahmen greifen, mit
der anderen das Schloss des
Sicherheitsgurtes  Gffnen,
sich vorbeugen, mit dem Rii-
cken zum Fenster drehen,
die zweite Hand greift iber

5 Kopfauch an die obere Fens-

terkante und dann kann man
sich wie schwerelos riick-
wirts aus dem Fensterloch
schieben. Klingt kompli-
ziert, Ist es auch.

Fir die meisten Minner ist
der erste Versuch mit viel
Durcheinander verbunden.
Zur Sicherheit hat jeder sei-
nen persdnlichen Trainer in
der Kapsel. Vor jedem Ab-
sturz gehen die Zweierteams
alle Handgriffe Schritt fir
Schritt durch, von Mal zu
Mal witd der Ausstieg stress-
freier. Verschiirfter werden
die letzten drei Durchginge,
dann dreht sich die Kapsel
beim Eintreten ins Wasser
tiber Kopf. Oben ist jetzt un-
ten und unten oben. Das er-
fordert ein riumliches Um-
denken, Am BEnde des Tages
erhilt jeder Teilnehmer den
entsprechenden Bintrag in
seinem orangen Sicherheits-
logbuch, das er bei jedem
Offshore-Einsatz vorzeigen
muss. Inojwit{fab
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10.500-Dollar-Rate fiir ,,Josco Runzhou*

Panocean chartert 2011 gebauten 58.722-Tonnen-Bulker fiir Getreidetransport -, Densa Pelican” bringt 7400 Dollar

DRY CARGO

160.000 t coal, Drummond
- Rotterdam, “E.R.Bayern”,
5 § fio, 50.000 t shine load,
25000 t shinc discharge,
January 9 - 18, “K"Line

TIME CHARTER

“Constantinos  G.0.”,
87447 tdw, blt 2011, delivery
US GulfJanuary 1- 10, rede-
livery China, trip via Cape of
Good Hope, 10000 $ dai-
ly plus 110.000 § ballast bo-
nus, Bunge

“Densa Pelican”, 82.744
tdw, blt 2012, delivery east
coast South America spot,
redelivery  Singapore-Ja-
pan range, 7400 $ daily plus
105.000 § ballast bonus,
Louis Dreyfus

“Mastros Nikos”, 82.177
tdw, blt 2011, delivery east
coast South Ametica Janu-
ary 8 - 14, redelivery South
Korea, about 7250 $ daily

»Densa Pelican’ absolviert fiir 7400 Dollar pro Tag eine Rei

plus 210.000 $ ballast bo-
nus, Vitol

“Kea”, 75.633 tdw, blt
2010, delivery passing Cape

of Good Hope end Decem-
ber, trip via east coast South
America, redelivery Singa-
pore-Japan range, 6250 $

ing Singapore spot, trip via
Western Australia with ore,
redelivery China, 3250 § dai-

ly, Panocean
“Josco Runzhou”, 58.722
tdw, blt 2011, delivery

Southwest Pass January 5
- 12, trip with grain, rede-
livery Japan, 10.500 $ daily,
Panocean

TANKERS — DIRTY

265.000 t dirty, Ras Tanura
- Mai Liao, “Sara”, W$ 85,
January 7, Formosa

270.000 t dirty, Persian Gulf
- China, “Brightoil Gravity”,
WS 86.5, January 6, Unipec
270.000 t dirty, Persian Gulf
-Yosu, “Yuan Hua Hu", WS
82.5, January 1, GS Caltex
135,000 t dirty, Ras Tanura
- Sikka, “Eurohope”, W§
daily plus 110.000 § ballast 87.5, spot, BPCL

bonus, HMM 130.000 t dirty, Ras Tanura
“Renaissance”, 81.699 - Mundra, “Jag Lakshita”,
tdw, blt 2012, delivery pass- WS 115, January 3, HMEL

YOU

OVERVIEW OF
KNOWLEDGE

e

Foto: Hasenpusch

quality media for
maritime experts
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Abbriiche von Capesizern nehmen zu

Zahl der Verschrottungen hat sich 2015 fast vervierfacht — CMA CGM verduBert Postpanamax-Containerschiff

Die Schlagzahl bei den Ver-
schrottungen groRer Bulk-
carrier hat sich im Verlauf
des Jahres 20715 drastisch
erhéht.

Zum Jahresende gab die grie-
chische Reederei Cyprus Sea
Lines den 171.978-tdw-Ca-
pesizer ,Cape Canadz“ ab.
Abbrecher aus Indien zahlen
einen Schrottpreis von sechs
Millionen Dollar, Als Cyprus
Sea Lines das 1996 gebau-
te Schiff vor vier Jahren von
“K” Line (ibernahm, zahlten
die Griechen das Dreifache
dieser Summe. Branchen-
weit wurden 2015 insgesamt
93 Capesizer verschrottet,
Im Jahr zuvor waren es dage-
gen nur 24 Binheiten.

Das 2003 gebaute
170.578-tdw-Massengut-
schiff ,Bulk Australia®
wechselt fir 9,4 Millionen
Dollar den Besitzer. Interna-
tional Shipholding aus den
USA gibt den Carrier an New
Shipping ab.

CMA CGM verkauft das
Postpanamax-Schiff ,CMA
CGM Otello® nach Broker-
berichten fiir 50 Millionen
Dollar, Der in Marseille re-
gistrierte Frachter entstand
2005 bei der koreanischen
Hyundai-Werft. Die ehema-
lige ,CMA CGM Quetzal®,
zuletzt als ,,Dorikos* fiir Di-
oryx Maritime unterwegs,
geht nach rund 20 Jahren
komplettaus dem Markt. fab

BULKCARRIER

HwBulk Americas® 58.729
tdw, 32309 BRZ, IMO
950300663, registriertin Pana-
ma, vier 30-Tonnen-Krane,
gebaut 2012 bei Tsuneishi
Heavy Industries, Balamban
(Philippinen). Von C Trans-
pott Maritime fiir 11,5 Mio.
$ an Shamrock Maritime

HBulk Australia® 170578
tdw, 87.590 BRZ, IMO
9260641, registriert in Mon-
rovia {Liberia), gebaut 2003
bei Sasebo Heavy Industries,
Sasebo {Japan). Von Interna-
tional Shipholding (USA)
fiir 9,4 Mio. $ an New Ship-

ping
HFurness Karum-
ba* 52551 tdw, 29.885

BRZ, IMO 9238234, re-
gistriert in Panama, vier

Enterprise Shipping & Trading" gibt die 1998 gebaute ,Ghent Max" nach Indonesien ab

+CMA CGM Otello* verlisst die Nummer 3 in der Containerschifffahrt fir 50 Millionen Dollar

»Furness Karumba“ entstand 2001in Japan und ist mit vier 30,5-Tonnen-Kranen ausgestattet

Foto: Andreas

Fota: Andreas
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30,5-Tonnen-Krane, gebaut
2001 bei Shin Kurushima
Oniski Shipyard, Imabari
{Japan). Von Biko Kisen fiir
3,9 Mio. $ an nicht genann-
ten Kiufer

»Ghent Max“ (ex ,Bunga
Saga Tujuh*) 73.220 tdw,
38.489 BRZ, IMO 9164641,
registriert in Douglas {Isle
of Man), gebaut 1998 bei
Sumitomo Heavy Indus-
tries, Yokosuka (Japan). Von
Enterprise Shipping & Tra-
ding fiir 3,5 Mio. $ an indo-
nesischen Kiufer

HHe Ming® 73541 tdw,
41974 BRZ, IMO 9657105,
registriert in Shanghai, ge-
baut 2012 bei Zhejiang Kai-
hang Shipbuilding Industry,
Sanmen (China). Von Qing-
dao Marine Shipping fiir 10
Mio, $ an chinesischen Kiu-
fer

HIdnd Seas® (ex ,,Miltia-
dis Ii%} 72,493 tdw, 37.689
BRZ, IMO 9205847, regis-
triert in Majuro (Marshall-
Inseln), gebaut 1998 bei
Imabari Shipbuilding Maru-
game Yard, Marugame (Ja-
pan). Von Allseas Marine fiir
3,6 Mio. $ an griechischen
Kiufer

CONTAINERFRACHTER

LCMA CGM Otello* 8433
TEU, 101430 tdw, 91.410
BRZ, IMO 9139919, regis-
triert in Marseille {Frank-
reich), gebaut 2005 bei Hy-
undai Heavy Industries, Ul-
san (Stdkorea). Von CMA
CGM fir 50 Mio. $ an nicht

genannten Kiufer

TANKER

oLadestar Grace® 14.298
tdw, 8263 BRZ, IMO

9276286, registriert in Sin-
gaput, gebaut 2002 bei Asa-
kawa Shipbuilding, Imaba-
ti (Japan}. Von lino Shipping
Asia fir 11 Mio, § an Kaufer
in Singapur

»HMar Adriana® 18.736 tdw,
11.377 BRZ, IMO 91827906,
registriert in Valletta (Mal-
ta), gebaut 2002 bei Facto-
rias Vulcano, Vigo (Spani-
en). Von Naviera Marot fiir
10 Mio. § an nicht genann-
ten Kiufer

wSichem Contester® 19.822
tdw, 11757 BRZ, IMO
9416020, registriert in Sin-
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gapur, gebaut 2007 bei Fu-
kuoka Shipbuilding, Fuku-
oka (Japan). Von Team Tan-
kers International fiir 20,7
Mio. $ an norwegischen
Kiufer

ABBRUCH

wifrican 4% (ex ,Kent Lo-
yalist*) Mehrzweckfrach-
ter, 23.442 tdw, 15.710 BRZ,
IMO 7801324, registriert
in Monrovia (Liberia), ge-
baut 1978 bei Shin Kurushi-
ma Onishi Shipyard, Imaba-
ti (Japan). Von Elmira Ship-
ping & Trading fiir 275 $/lde
an Abbrecher in Indien

»Bel Lun Hai 16 (ex ,Nep-
tune Sheratan®) Bulker,
37636 tdw, 22385 BRZ,
IMO 8103298, registriert in
Shenzhen (China), gebaut
1983 bei JMU, Tokio (Japan).
Von Longsheng Shipping
filr 270 $/1dt an Abbrecher in
Bangladesch

»Cape Camada® (ex ,,Cape
Wakaba®) Bulker, 171.978
tdw, 87803 BRZ, IMO
9116565, registriert in Li-
massol {(Zypern), gebaut
1996 bei Kawasaki Sakaide
Works, Sakaide (Japan). Von
Cyprus Sea Lines fiir 6 Mio.
$ an Abbrecher in Indien
»Collonges* (ex ,Montego
9 Bulker, 149.391 tdw,
77.214 BRZ, IMO 9032551,
registriert in Panama, ge-
baut 1993 bei CSBC, Kaoh-
siung (Taiwan). Von Hana-
ro Shipping Seoul fiir 287 §f
Idt an Abbrecher in Bangla-
desch

wCourage* (ex ,Hsin
Ho“) Bulker, 71.965 tdw,
37745 BRZ, IMO 9134983,
registriert in Panama, ge-
baut 1997 bei MU, Tokio
(Japan). Yon Courage Mari-
time Technical fiir 257 $fldt
an Abbrecher

sDorikos® (ex ,,CMA CGM
Quetzal®y Containerfrach-
ter, 1561 TEU, 24.457 tdw,
19.147 BRZ, IMO 9114191,
registriert in Limassol (Zy-
pern), drei 40-Tonnen-Kra-
ne, gebaut 1996 bei Hyun-
dai Heavy Industries, Ulsan
{Stidkorea). Von Dioryx Ma-
ritime fir 312 $/ldt an Ab-
brecher in Indien
wElectronica® (ex ,Anto-
nis G.Pappadalis®) Bul-
ker, 73.538 tdw, 39.017 BRZ,
IMO 9087271, registriert
in Valletta (Malta), gebaut
1995 bei Hyundai Heavy In-
dustries, Ulsan (Siidkorea).
Von Kassian Maritime Na-

vigation fiir 281 ${1dt an Ab-
brecher in Bangladesch
nEverglory®  (ex  ,Mass
Wits*) Bulker, 69.355 tdw,
36.987 BRZ, IMO 8512889,
registriert in Panama, ge-
baut 1988 bei Tsuneishi
Shipbuilding,  Fukuyama
(Japan). Von Fujian Heng-
feng Shipping fiir 278 §/
Idt an Abbrecher in Bangla-
desch

»GNS Donghae® (ex ,Al-
§; wine Oldendorf®) Bul-
% ker, 66.088 tdw, 35.350 BRZ,
§ IMO 8807193, registriert in
Jeju (Siidkorea), gebaut 1990
bei Daewoo Shipbuilding &
Marine Engineering, Geo-
je (Stidkorea). Von SW Ship-
ping fiir 282 $ldt an Abbre-
cher in Indien

wPear] River” (ex ,,Hugo Ol-
dendorff) Bulker, 44.144
tdw, 25791 BRZ, IMO
9135901, registriert in Mon-
rovia (Liberia), vier 30-Ton-
nen-Krane, gebaut 1998 bei
Guangzhou International
Shipyard, Guangzhou (Chi-
E na). Von Ahrenkiel Steam-
& ghip an Abbrecher in Indien
£ ,Singapore® (ex ,00CLSin-
gapore®) Containerfrach-
ter, 5390 TEU, 67473 tdw,
66.086 BRZ, IMO 9143063,
registriert in Hongkong, ge-
baut 1997 bei MHI Nagasa-
ki Shipyard & Engine Works,
Nagasaki (Japan). Von Tech-
nomar Shipping an Abbre-
cher

wIhermaikos® (ex ,CMA
CGM Colibri®) Container-
frachter, 1610 TEU, 24.457
tdw, 19147 BRZ, IMO
9114189, registriert in Li-
8 massol (Zypern), gebaut
z 1996 bei Hyundai Heavy In-
ﬁ dustries, Ulsan (Siidkorea).
Von Nireus Navigation fiir
312 $/1dt an Abbrecher in In-
dien

wloledo®  (ex  ,Rosa-
na*) Bulker, 19.509 tdw,
12,355 BRZ, IMO 7638557,
registriert in Belize City {Be-
lize), gebaut 1978 bei Ono-
michi Dockyard, Onomichi
{Japan). Von International
Shipping Group & Trading,
Istanbul (Tiirkei) fiir 276 §/
Idt an Abbrecher in Indien
whin Shang“ (ex
»lady)  Bulker, 41.090
tdw, 24111 BRZ, IMO
8307777, vegistriert in Pana-
ma, gebaut 1985 bei Oshi-
ma Shipbuilding, Saikai (Ja-
z pan). Yon Hong Kong Shun
2 Xin Marine fiir 265 $/ldt an
Abbrecher in Bangladesch

TRNLRDS 5

Dle 1990 gebaute ,,GNS Donghae“ (ex »Alwine Oldendorﬂ’ ) geht auf ihre letzte Reise

Abbrecher in Indien iibernehmen die 1998 gebaute ,Pear] River” {ex ,Hugo Oldendorff*)

Dioryx verduBert das Feederschiff ,Dorikos" {ex ,,CMA CGM Quetzal”) zur Verschrottung

Der 19,822-tdw-Carrier ,,Sichem Conchester” mit Baujahr 2007 verlisst Team Tankers
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Vattenfall baut
Windsparte aus

Der schwedische Energicko-
nzern Vattenfall forciert den
Ausbau seiner Windstrom-
erzeugung. ,Wir werden bis
zum Jahr 2020 in die Wind-
energie 5,5 Milliarden Euro
investieren®, sagte jetzt Vor-
standsmitglied Gunnar Groe-
bler. Das entspreche in etwa
der Summe, die Vattenfall in
den vergangenen zehn Jahren
in Windkraft investiert habe.
Die heute installierte Leistung
der Vattenfall-Windkraftanla-
gen an Land und auf See wiir-
de damit auf rund 4000 Me-
gawatt verdoppelt. Bin Un-
ternehmenssprecher  besti-
tigte, dass der Aufsichtsrat in

Stockholm ein entsprechen- -

des Programm  beschlos-
sen habe. Als Schwerpunk-
te des Engagements nannte
Groebler die Linder Schwe-
den, Dinemark, die Nieder-
lande, Grofibritannien und
Deutschland. Der schwedi-
sche Staatskonzern will kiinf-
tig keinen Strom mehr aus
klimaschédlicher Braunkohle
produzieren. dpaffab

Der ShipInx-Weekly

Performance des Indikators fir die internationale Seeverkehrswirtschaft
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Der Shiplnx ist in den ver-
gangenen zwei Wochen
um 2,94 Prozent gestiegen
und schloss am 30. Dezem-
ber bei 273,49 Punkten,

Grolite Gewinner waren Tee-
kay Corp. (+35,49 Prozent),
Tidewater Inc. (+12,98 Pro-

Stammtisch in Bremerhaven

Nautischer Verein ladt zum Jahresauftakt ein

Der Nautische Verein zu Bre-
methaven startet gleich in
der ersten Januarwoche mit
einem Stammtisch ins neue
Jahr. Fiir diesen Mittwoch, 6.
Januar, 14dt der Verein zum
Stammtisch ,BremerHaven
Club* wm 17.30 Uhr im See-
mannsheim in der Schiffer-
stralde 51 ein. Das Motto der
Veranstaltung lautet:  Wer

SHIPIMXY

Hamburg, 30, Dezember 2015 -

Stand (16 Ufir) 212,52
zojfne{f;r:ag {16 Uhr) o
Tageshoch 273,96
Tagestief 272,95
Jahreshoch 397,40
lahrastiaf 259,05
Schiusskurs/Vortag 272,52

Der Shipinx bildet die wichtigsten 30 Unter-
nehmen der internationalen Seeverkehrs-
wirtschaft ab. Alle Angaben ohne Gewdhr.

kann, der kommt! Wer nicht
kann, bleibt weg! Wer mag,
bringt Jemanden mit! Jeder
zahlt die eigene Rechnung!“
Eine Voranliindigung be-
reits flir den Herbst: Das
oNautische Essen 2016
ist auf den 28. Oktober im
t.im.e.Port II Bremerhaven
in der Barkhausenstrafde 2

zent), Carnival Corp. (+9,27
Prozent}, Royal Caribbean
Cruises Ldt. (+9,24 Prozent),
Genting Hong Kong Led.
(+8,16 Prozent), D{§ Nor-
den (+7,97 Prozent), Mit-
sui Engineer. & Shipbuild.
(+5,82 Prozent) und Kirby
Corp. (+5,51 Prozent). GroR-

te Verlierer der Woche wa-
ren Hyundai Mipo Dockyard
{(-5,44 Prozent), Dryships
Inc. (-5,26 Prozent), Hanjin
Heavy Indus. & Const. (-4,53
Prozent), Daewoo Shipbuil-
ding & Marine (-3,06 Pro-
zent) und Hyundai Heavy In-
dustties (-2,77 Prozent). fab

Kruse beim NV Niederelbe

CDU-Politiker gibt Ausblick auf maritime Entwickiung

Der Nautische Verein Nie-
derelbe ladt jetzt zu seiner
letzten Veranstaitung des
Winterprogramms 201516
ein. Int langjihriger Traditi-
on referieren Vertreter aus
der Politik jeweils zu Jahres-
anfang, um einen Ausblick
fiir die maritime Entwick-
lung aus Sicht des Bundes zu

morgigen Dienstag, 5. Janu-
ar, beginnt umi 19 Uhr. Re-
ferent ist in diesem Jahr Rii-
diger Kruse, Mitglied des
Bundestags und Beaufirag-
ter fiir maritime Wirtschaft
der CDUJCSU Frakton in
Betlin.  Veranstaltungsort
ist das Clubhaus des Motor
Yacht Clubs (MYC) in Stade,

terminiert, fab  geben. Die Veranstaltung am  Butendiek 2. fab
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Frachtcontor: Schon
jetztin Hamburg

Timo Schon, seit Sommer
2012 Niederlassungsleiter
fiir den Standort Rostock des
Schifffahrtsunternehmens
Frachtcontor, hat neue Auf-
gaben in der Firmenzentra-
le in Ham-
burg iiber-
nommen.
Der 394ih-
rige gebiir-
tige Bremer
kiimmert
sich  fort-
an als kom-
merzieller
Leiter um die Weiterentwick-
lung des global angelegten
Frachtcontor-Netzwerks.
Seine ehrenamtliche Mitar-
beit beim Schiffsmalderver-
band Mecklenburg-Vorpom-
mern (Rostock) bleibt beste-
hen. Schon hatte die Fracht-
contor-Leitungsfimktion in
Rostock von Dietmar Velke
iibernommen, der im Sep-
tember 2012 in den Ruhe-
stand ging (THB 11. Sep-
tember 2012). Neuer Fili-
alchef fiir Rostock ist nun-
mehr Bernd Seemann. Das
Frachtcontor-Netzwerk wur-
de zuletzt zum 1. Oktober
2015 um eine weitere Nie-
derlassung in Panama-City
erginzt, Fiir das Gesamtun-
ternehmen, dessen Wurzeln
bis ins Jahr 1905 zurtickrei-
chen, arbeiten derzeit rund
100 Beschiftigte. Zum Kern-
geschift gehtren die Seg-
mente Dry Cargo, Tanker,
Port Agencies sowie Schiffs-
An-und Verkauf. EHA

Timo Schén

Sperrung am NOK
wieder aufgehoben

Die technische Stbrung an
der Kleinen Nordschleuse
in Brunsbiittel ist behoben
worden. Wie die Wasser- und
Schifffahrtsdmter Brunsbit-
tel und Kiel jetzt mitteilten,
stehen fiir die Schifffahrt so-
mit beide groRen Schleusen-
kammern wieder zur Ver-
fiigung, cbenso die beiden
kleinen Schleusenkammern,
Die Wasser- und Schiff-
fahrtsimter waren zunfchst
davon ausgegangen, dass
die Kleine Nordschleuse bis
in den Januar hinein wegen
technischer Probleme aus-
fallen wird (THB 30. Dezem-
ber 2015). fab
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